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(3) Schiebedach fur Fahrzeuge 

(§) Schiebedach fur Fahrzeuge, mit einer Dachoffnung 
(12), 

- mit einem sich an dem hinteren Rand (12A) der Dach- 
offnung (12) anschliefcenden, eine Dachhaut (14) bilden- 
den, feststehenden Dachbereich (3), 

- mit mindestens einem die Dachoffnung (12) wahlweise 
verschlie&enden oder zumindest teilweise wieder freige- 
benden Deckel (1, 2), 

- mit fahrzeugfesten Fuhrungsschienen (16), von denen 
der mindestens eine Deckel (1, 2) gefuhrt ist und 

- mit einem an dem Fahrzeug befestigten oder festlegba- 
ren, das Schiebedach an mindestens zwei einander ge- 
genuberliegenden Random begrenzenden, die Fuhrungs- 
schienen bildenden oder tragenden Grundteil, 

- bei dem der mindestens eine Deckel (1, 2) entlang der 
Fuhrungsschienen (16) ausgehend von einer SchlieSstel- 
lung in eine oberhalb des feststehenden Dachbereiches 
(3) gelegene Offenstellung verschiebbar ist und die Fuh- 
rungsschienen (16) Verlangerungen (16A) aufweisen, die 
sich in Verschieberichtung (T) des mindestens einen Dek- 
kels (1, 2) uber den an den feststehenden Dachbereich (3) 
angrenzenden hinteren Rand (12A) der Dachoffnung (12) 
hinaus erstrecken, 

dadurch gekennzeichnet, 

- daS sich die Verlangerungen (16A) im wesentlichen un- 
terhalb der Dachhaut (14) des feststehenden Dachberei- 
ches (3) erstrecken, 

- daft die Dachhaut (14) im Bereich der Verlangerungen 
(16A) der Fuhrungsschienen (16) je einen Spalt (18) frei- 
gebende Aussparungen in Verlangerung der seitlichen 
Dachoffnungsrander (12B, 12C) aufweist und 

- dafc Deckeltragelemente (20) zum Fuhren des minde- 
stens einen Deckels (1, 2) entlang der Fuhrungsschienen 
vorgesehenen, mit dem mindestens einen Deckel (1, 2) 
festverbunden und, zumindest in der ganz geoffneten 
Stellung des mindestens einen Deckels (1,2), zumindest 
hintere Deckeltragelemente (20A) mit den Verlangerun- 
gen (16A) der Fuhrungsschienen (16) unterhalb der Dach- 
haut (14) in Eingriff sind und sich zumindest in der ganz 
geoffneten Stellung durch den zugeordneten Spalt (18) 
hinrinrc.h «rstr«r>pn 
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Die Erf indung betrifft ein Schiebedach fiir Fahrzeuge mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1. 

Ein derartiges Schiebedach ist aus dem Stand der Technik der 
DE 39 20 909 Al bekannt, von dem die vorliegende Erf indung 
ausgeht. Bei diesem Schiebedach wird eine stets oberhalb der 
Dachhaut sich befindende Deckelplatte entlang seitlicher 
Fiihrungsschienen in die geof fnete bzw. geschlossene Stellung 
verschoben. Die Fiihrungsschienen sind also insgesamt ober- 
halb der Dachhaut angeordnet, so dap auch bei verschlossenem 
Schiebedach die Fiihrungsschienen und der einteilige Schiebe- 
deckel oberhalb der Dachhaut verbleiben und ein storendes 
Element auf der Oberflache des Fahrzeugdaches darstellen. Um 
ein weitgehend vollstandiges Freilegen der Dach5ffnung zu 
ermoglichen mussen also Nachteile beim Luf twiderstand des 
Fahrzeuges als auch asthetische Beeintrachtigungen in Kauf 
genommen werden . 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher das technische Pro- 
blem zugrunde/ ein Schiebedach anzugeben, das in der geSff- 
neten Stellung ein moglichst vollstandiges Freilegen der 
Dachoffnung ermoglicht, dessen Verstellelemehte jedoch in 



der geschlossenen Stellung des Schiebedaches im wesentlichen 
nicht storen. Bevorzugt sind die Verstellelemente sowohl 
einfach auf gebaut und/oder gewahrleisten einen sehr stabilen 
Halt des auf gestellten Deckels, 

Das zuvor aufgezeigte technische Problem wird erfindungs- 
gemafi durch ein Schiebedach fur Fahrzeuge mit den Merkmalen 
des Anspruches 1 gelost. 

Erf indungsgemaJJ ist erkannt worden, dap die Fuhrungsschienen 
fur die Fiihrung der Deckeltragelemente auch iiber den Bereich 
der Dachoffnung hinaus unterhalb der Dachhaut verlangert 
werden konnen, wenn in der Dachhaut entsprechende Spalte fur 
den Durchgriff von Deckeltragelementen vorgesehen sind, 
Dadurch konnen die Deckeltragelemente unterhalb der Dachhaut 
gefiihrt werden, obwohl sie - mechanisch sehr wirksain - rela- 
tiv weit hinten an dem zugeordneten Deckel angeordnet sein 
konnen. 

Dadurch werden u.a. die folgenden Vorteile erreicht: Zum 
einen kann der yerschiebbare Deckel im wesentlichen voll- 
standig aus der Dachoffnung heraus verschoben werden, so da0 
die Dachoffnung vollstandig freigelegt werden kann. Zum 
anderen ist es moglich, jeweils zwei Deckeltragelemente an 
jeder Langsseite des Deckelteils anzuordnen, die jeweils in 
der Nahe des vorderen und hinteren Randes des Deckels an- 
geordnet sind. Dadurch ist ein sehr stabiles Halten des 
Deckels in der geoffneten Stellung, insbesondere in . der 
vollstandig geoffneten Stellung moglich. Dadurch wird die 
Stabilitat auch bei hoheren Fahrgeschwindigkeiten des Fahr- 
zeuges gewahrleistet , da der Deckel an insgesamt vier weit 
auseinanderliegenden Stellen gehalten wird. Dariiber hinaus 
ergibt sich der weitere Vorteil, dap die Fiihrungsschienen 
nicht au/ierhalb der Dachhaut angeordnet sind, wodurch nicht 
zuletzt der asthetische Eindruck des Schiebedaches verbes- 
sert ist. Mittels hohenverstellbarer Deckeltragelemente ist 



auch der mindestens eine Deckel in seiner Geschlossehenstel- 
lung mit dem Fahrzeugdach in Flucht bringbar. 

Grundsatzlich kdnnen auch mehrere Deckel vorgesehen sein, 
die, vor2ugsweise jeweils zur Haifte, die Dachoffnung in der 
geschlossenen Stellung verschlieBen und die beide in der ge- 
offneten Stellung oberhalb des feststehenden Dachbereiches 
angeordnet sind. Dabei uberlappen sich beide Deckel zumin- 
dest teilweise. 

Bei einer bevorzugten Alternative sind ebenfalls zwei Deckel 
vorgesehen. Der erste Deckel ist in der ge6ffneten Stellung 
oberhalb des feststehenden Dachbereiches angeordnet. Der 
zweite Deckel ist entlang von f ahrzeugfesten Fiihrungsschie- 
nen gefuhrt und wird ausgehend von der SchiieBstellung in 
eine unterhalb des feststehenden Dachbereiches gelegene 
Absenkstellung abgesenkt und entlang fahrzeugf ester Fiih- 
rungsschienen iro abgesenkten Zustand unter den feststehenden 
Dachbereich verschoben. Somit ist der zweite Deckel in der 
geoffneten Stellung zumindest teilweise unterhalb des fest- 
stehenden Dachbereiches angeordnet und bildet ein herkomm- 
liches Schiebedach, wahrend der erste Deckel in der geoff- 
neten Stellung oberhalb des feststehenden Dachbereiches 
angeordnet ist. - Diese Kombination von Verschieben eines 
Teils von Deckeln oberhalb und eines Teils unterhalb der 
Dachhaut ist - auch ohne die Schlitze fur die hinteren Dek- 
keltragelemente - von eigenstandiger erf inderischer Bedeu- 
tung . 

Durch die beiden zuletzt genannten Alternative^ die minde- 
stens zwei Deckel zum vollstandigen Verschlieflen der Dach- 
offnung aufweisen, wird in vorteilhaf ter Weise erreicht, da/J 
die Dachoffnung innerhalb des Fahrzeugdaches einen Flachen- 
anteil aufweisen kann, der raehr als 50 % der verfugbaren 
Flache des Fahrzeugdaches ausmacht. Da zudem beide Deckel in 
der gedffneten Stellung in bevorzugter Weise vollstandig aus 
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der Dachoffnung heraus verschoben werden konnen, wird ein 
Schiebedach erzielt, das einen sehr gro|Jen Teil des Fahr- 
zeugdaches freigibt. 

Die Erfindung betrifft grundsatzlich auch eine Dachstruktur 
fiir ein Fahrzeug mit einem Schiebedach nach Anspruch l r bei 
dem der feststehende Dachbereich, und ggfl. auch die Durch- 
trittsspalte fiir Deckeltragelemente, Teil der Dachstruktur 
des Fahrzeugaufbaues ist/sind. 

In weiter bevorzugter Weise ist der im wesentlichen von den 
Verlangerungen der Fiihrungsschienen aufgespannte feststehen- 
de Dachbereich selbst als eigenstandiger Deckel ausgebildet. 
Vorzugsweise f luchtet dessen auJJere Oberf lache im wesentli- 
chen mit der ubrigen Dachhaut des Fahrzeugdaches . Durch die 
Ausbildung als separater Deckel ergeben sich herstellungs- 
und montagetechnische Vorteile, da die oberhalb der Verlan- 
gerungen der Fiihrungsschienen angeordneten Spalte durch eine 
entsprechende GroJJe und Form des separaten Deckels gebildet 
werden konnen. Der Ausschnitt im Fahrzeugdach ist dann ent- 
sprechend gro|3 und das Schiebedach kann sogar hachgeriistet 
werden. Dariiber hinaus ergibt sich der Vorteil, da£ der 
separate Deckel - wie auch der mindestens eine verschiebbare 
Deckel - in besonderer Weise, beispielsweise als durchschei- 
nender oder durchsichtiger Sonnendachdeckel ausgebildet sein 
kann 

Die vorgenannten sowie die beanspruchten und in den Ausfiih- 
rungsbeispielen beschriebenen erf indungsgema/3 zu verwenden- 
den Bauteile unterliegen in ihrer Gr60e, Formgestaltung, 
Materialauswahl und technischen Konzeption keinen besonderen 
Ausnahmebedingungen, so daJJ die in dem Anwendungsgebiet 
bekannten Auswahlkriterien uneingeschrankt Anwendung finden 
konnen. Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile des 
Gegenstandes der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgen- 
den Beschreibung der zugehorigen Zeichnung, in der - bei- 
spielhaft - ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel des erf in- 
dungsgema/Jen Schiebedaches dargestellt ist. In der Zeichnung 
zeigen 



Fig. 1 ein in ein ausschnittsweise dargestelltes Fahrzeug 
eingebautes Schiebedach mit zwei Deckeln in ge- 
schlossener Stellung in Ansicht von oben; 

Fig. 2 das in Fig. 1 dargestellte Schiebedach in geoff- 
neter Stellung in einer Ansicht von oben; 

Fig. 3 dasselbe Schiebedach in geoff neter Stellung in 
einer perspektivischen Dar stellung und 

Fig. 4 dasselbe Schiebedach in geoff neter Stellung im 
Vertikalschnitt entlang der Linie IV- IV in Fig. 2. 

In den Fign. 1 bis 4 ist ein erf indungsgema|5es Schiebedach 
10 fiir ein Fahrzeug mit einem Fahrzeugdach 11 dargestellt, 
das eine Dachoffnung 12 aufweist. Das Schiebedach 10 weist 
ferner einen ersten Deckel 1 und einen zweiten Deckel 2 auf , 
die wahlweise die Dachoffnung 12 verschliepen oder zumindest 
teilweise freigeben. Weiterhin sind Deckeltragelemente 20 
vorgesehen (Fig. 3, 4), die mit dem ersten Deckel 1 festver- 
bunden sind. Ebenso sind Deckeltragelemente vorgesehen, die 
mit dem zweiten Deckel 2 verbunden sind; jedoch sind diese 
Deckeltragelemente in der Zeichnung der Ubersichtlichkeit 
halber nicht dargestellt - zumal die Ausgestaltung dieser 
letztgenannten Deckeltragelemente ansich bekannt und nicht 
erf indungswesentlich ist. 

An den beiden Seitenrandern 12B und 12C der Dachoffnung 12 
sind Fuhrungsschienen 16 vorgesehen, von denen zumindest die 
Deckeltragelemente 20 gefuhrt sind. Dazu weisen die Fiih- 
rungsschienen 16 jeweils eine in besonderer Weise ausgestal- 
tete Kulisse 28 auf, in die jeweils ein mit dem Deckeltrag- 
element 20, 2 OA, 2 0B verbundener Fiihrungsstif t 21, 21A, 2 IB 
eingreift. Der Verlauf der Kulisse 28 sowie die Ausgestal- 
tung des Fiihrungsstif tes 21 sind im Detail in den Fign. 3 
und 4 dargestellt. 



Der Deckel 1 1st in der in Fig. 1 dargestellten geschlosse- 
nen Stellung des Schiebedaches im wesentlichen in der durch 
die Dachhaut 14 vorgegebenen Flache angeordnet. In einer 
geoffneten Stellung des Schiebedaches 10 ist dagegen der 
Deckel 1 zumindest teilweise oberhalb eines feststehenden 
Dachbereiches 3 rait einem vorgegebenen Abstand oberhalb der 
Dachhaut 14 angeordnet. Dieses ist aus den Fign. 3 und 4 
ersichtlich. 

Die Fiihrungsschienen 16 weisen Verlangerungen 16A auf, die 
sich in Verschieberichtung T des Deckels 1 iiber den hinteren 
Rand 12A der Dachoffnung 12 , an die der feststehende Dachbe- 
reich 3 angrenzt, hinaus erstrecken. Die Fiihrungsschienen 16 
befinden sich - samt ihrer Verlangerungen - im wesentlichen 
unterhalb der Dachhaut 14. Der feststehende Dachbereich 3 
wird im wesentlichen von den beiden Verlangerungen 16A auf- 
gespannt . 

Im Bereich der Verlangerungen 16A der Fiihrungsschienen 16 
ist jeweils ein Spalt 18 in der Dachhaut 14 vorgesehen, die 
sich in Verlangerung der seitlichen Dachof fnungsrander 12B, 
12C erstrecken. 

Schliepiich ist vorgesehen, da/3 wenigstens die hinteren 
Deckel tragelemente 2 OA zumindest in der vollstandig geoff- 
neten Stellung des Schiebedaches mit den Verlangerungen 16A 
der Fiihrungsschienen 16 unterhalb der Dachhaut 14 in Ein- 
griff stehen und sich durch den zugeordneten Spalt 18 er- 
strecken und dabei den Deckel 1 oberhalb des Dachbereiches 
3 halten. Dazu sind an jeder Langsseite des Deckels 1 hinte- 
re und vordere Deckeltragelemente 20A und 20B vorgesehen, 
die beabstandet zueinander den Deckel 1 tragen. 

Wahrend des Offnens und Schliepens des Schiebedaches ergibt 
sich nun folgender, durch die Ausgestaltung der Kulissen 28 
der Fiihrungsschienen 16 einschlieBlich der Verlangerungen 



16A vorgegebener Ablauf: Ausgehend von der in Figur 1 dar- 
gestellten geschlossenen Stellung verlauf en die Fuhrungs- 
stifte 21A des in Verschieberichtung T hinteren Deckeltrag- 
elementes 2 OA an jeder Langsseite des ersten Deckels 1 zu- 
nachst entlang eines nach hinten schrag nach oben verlauf en- 
den Abschnittes 28A der Kulisse 28. Dadurch wird wahrend des 
Verschiebens des ersten Deckels nach hinten der Fiihrungs- 
stift 21A des Deckeltragelementes 20A nach oben verstellt, 
so dap der hintere Teil des ersten Deckels 1 nach oben aus 
der durch die Dachhaut 14 vorgegebenen Flache angehoben 
wird. Wahrend des weiteren Verschiebens des ersten Deckels 
1 nach hinten, verlauf t der Fiihrungsstif t 21A des hinteren 
Deckeltragelementes 20A entlang des imwesent lichen horizon- 
tal verlauf enden hinteren Kulissenabschnitts 28B. Gelangt 
wahrend des weiteren Verschiebens des ersten Deckels 1 nach 
hinten auch der vordere Fiihrungsstif t 2 IB des vorderen Dek- 
keltragelementes 2 OB, der zunachst entlang eines vorderen 
Abschnitts 28C der Kulisse 28 verlauft, zum Abschnitt 28A, 
so wird auch der vordere Teil des ersten Deckels 1 angeho- 
ben. Somit ist der vollstandig angehobene erste Deckel 1 im 
wesentlichen parallel unter einem vorgegebenen Abstand von 
der durch die Dachhaut 14 des feststehenden Dachbereiches 3 
vorgegebenen Flache beabstandet. Ist schliefJlich der erste 
Deckel 1 vollstandig nach hinten verstellt, so befindet er 
sich vollstandig oberhalb des feststehenden Dachbereiches 3, 
wie in Fig. 2 bis 4 dargestellt ist. Somit gibt der erste 
Deckel 1 die von ihm in der geschlossenen Stellung des 
Schiebedaches verdeckte Flache der Dachoffnung 12 vollstan- 
dig frei. Dabei ist durch die besondere Ausgestaltung der 
Deckeltragelemente 20 sowie der Fuhrungsschienen 16 ein- 
schlie£lich der Verlangerungen 16A und die Spalte 18 sicher- 
gestellt, dajJ lediglich ein Teil der Deckeltragelemente 20 
aus der von der Dachhaut 14 vorgegebenen Flache nach oben 
heraussteht. Die eigentliche Fuhrung findet dagegen unter- 
halb der Dachhaut 14 statt. 
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Bei dem in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbei spiel 
ist ein zweiter Deckel 2 vorgesehen, der wahrend seines Ver- 
schiebens nach hinten ebenfalls entlang der f ahrzeugf esten 
Fiihrungsschiene 16 und der Verlangerung 16A gefiihrt ist und 
5 in eine Position unterhalb des feststehenden Dachbereiches 
3 gebracht wird. Ist auch der zweite Deckel 2 vollstandig in 
seine geoffnete Stellung verschoben worden, so gibt auch er 
die von ihro in der geschlossenen Stellung eingenommene Fla- 
che der Dachoffnung 12 frei. Dies ist in den Fign. 2 bis 4 
10 dargestellt, wobei in Fig. 3 der feststehende Dachbereich 3 
nach links hin weggebrochen dargestellt ist, urn die Anord- 
nung des zweiten Deckels 2 unterhalb des Dachbereiches 3 zu 
verdeutlichen • 

15 Die an den Seitenrandern des f eststehendes Dachbereiches 3 
ausgebildeten Spalte 18 zur Fiihrungsschiene 16, 16A konnen 
- grundsatzlich - durch entsprechende Aussparungen im Fahr- 
zeugdach 11 ausgebildet sein. Diese nicht in der Zeichnung 
dargestellte Ausfiihrungsf orm stellt jedoch hohe Anforderun- 

20 gen an die Herstellung des Fahrzeugdaches , so da/3 die im 
f olgenden beschriebene Ausgestaltung des feststehenden Dach- 
bereiches 3 bevorzugt ist. 

Wie in den Fign. 1 bis 4 dargestellt ist f ist der festste- 
25 hende Dachbereich 3 bevorzugt als eigenstandiger Deckel 
ausgestaltet, der nachtraglich fest mit dem Fahrzeugdach 11 
verbunden ist, wobei die Dachhaut 14 mit dem ubrigen Fahr- 
zeugdach im wesentlichen fluchtet. Zur Befestigung des als 
Deckel ausgestalteten Dachbereiches 3 mit dem Fahrzeugdach 
30 11 sind Bef estigungselemente 26 vorgesehen, wobei bei dem 
vorliegenden Ausf iihrungsbeispiel die Bef estigungselemente 26 
nicht direkt am Fahrzeugdach 11, sondern an jeweils einer 
der Verlangerungen 16A der Fuhrungsschienen 16 befestigt 
sind. Da jedoch die Fuhrungsschienen 16 mit dem Fahrzeugdach 
35 11 fest verbunden sind, ist somit auch der Dachbereich 3 



fest rait dem Fahrzeugdach 11 verbunden, wie in Fig. 4 darge- 
stellt ist. 

Die Befestigungselemente 26 weisen die in Fig. 4 darge- 
stellte besondere Form auf, die sich aus der Position der 
Kulisse 28 in der Verlangerung 16A der Fuhrungsschiene 16 
ergibt. Die schlank ausgebildeten Deckeltragelemente 20A, 
20B, die den ersten Deckel 1 in der geoffneten Stellung des 
Schiebedaches 10 oberhalb des feststehenden Dachbereiches 3 
tragen, miissen ohne eine Behinderung durch die Befestigungs- 
elemente 26 mit dem zugeordneten Fuhrungsstift 21A bzw. 21B 
entlang der Kulisse 28 verfahren werden konnen. Daher weist 
das Befestigungselement 26 eine mehrfach gekrSpfte Form auf, 
die einerseits eine Befestigung an der Verlangerung 16A mit 
Hilfe von Schrauben 30 unterhalb der Position der Kulisse 28 
ermoglicht. Andererseits wird vom Befestigungselement 26 ein 
Bereich unterhalb des Spaltes 18 freigehalten und das Befe- 
stigungselement 26 kommt schlieplich zur Anlage an dem Dach- 
bereich 3. Somit ist der separate Deckel ( f eststehender 
Dachbereich 3) fest mit der Verlangerung 16A verbunden, 
wobei gleichzeitig die Deckeltragelemente 20A und 20B unge- 
hindert entlang der Kulisse 28 bin- und herbewegbar sind. 

Das Befestigungselement 26 kann laschenf ormig ausgebildet 
sein, so da|3, Mhnlich wie bei den Deckeltragelementen 20A 
und 2 OB, insgesamt mehrere Befestigungselemente zum Befesti- 
gen des feststehenden Dachbereiches 3 Anwendung finden. Das 
Befestigungselement 26 kann jedoch - wie dargestellt und 
insoweit bevorzugt - auch streifenf ormig ausgebildet sein, 
so daS das Befestigungselement 2 6 im wesentlichen uber die 
gesamte Lange Oder Uber einen Teil der LSnge des separaten 
Deckels, d. h. des feststehenden Dachbereiches 3, mit dem 
Dachbereich 3 in fester Verbindung steht. Dieses fiihrt dazu, 
dap das Befestigungselement 26 unterhalb des Spaltes 18 
zusatzlich als Wasserrinne fungiert. 
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Wie bereits beschrieben, befindet sich in der geoffneten 
Stellung des Schiebedaches 10 der zweite Deckel 2 unterhalb 
des feststehenden Dachbereiches 3. Dazu sind bereits erwahn- 
te Deckel tragelemente notwendig, die in herkommlicher Weise 
entlang der Fiihrungsschiene 16 und deren Verlangerung 16A 
gefiihrt sind und Mittel zum Absenken und Anheben des Deckels 
2 aufweisen oder damit verbunden sind. Da es sich inspweit 
urn eine herkommliche Ausgestaltung eines Schiebedaches han- 
delt, ist der zweite Deckel 2 in Figur 4 ohne die zugeord- 
neten Deckeltragelemente dargestellt. 

Weiterhin ist der Antrieb zum Verstellen der Deckel 1 und 2 
nicht in der Zeichnung dargestellt, da die Art des Antriebes 
und etwaiger Kopplungsmittel fur das Wesen der vorliegenden 
Erfindung nicht wesentlich sind. Daher kann jede grundsatz- 
lich geeignete Form eines Schiebedachantriebes Anwendung 
finden. Ebenso ist es eine reine Auswahlfrage, ob der beim 
Offnen absenkbare Deckel 2 vor Oder hinter dem beim Bffnen 
anhebbaren Deckel 1 im Schlie/Jzustand angeordnet ist bzw. 
welcher der beiden Deckel als erster auffahrt und welcher 
als zweiter. 

Au(3erdem ubernimmt der (erste) Deckel 1 in der dargestellten 
Ausfuhrungsform die Funktion eines Windabweisers, wenn er am 
Anfang der 6f fnungsbewegung an seiner Hinterkante hoch- 
schwenkt. Daruberhinaus ist es moglich, nach dem anfangli- 
chen Schwenkvorgang des ersten Deckels zunachst den zweiten 
Deckel nach hinten zu schieben. Dann bleibt die Windabwei- 
ser funktion erhalten bis die vorderen Deckeltragelemente 2 OB 
des vorderen Deckels 1 beim Verschieben nach hinten durch 
den schragen Kulissenabschnitt 28A angehoben werden. 

Wie insbesondere in der Fig. 4 dargestellt ist, ist jeweils 
mindestens ein flexibles Dichtungsband 24A zum Verschlie/3en 
jedes Spaltes 18 vorgesehen, wobei das Dichtungsband 24A am 
Seitenrand des feststehenden Dachbereiches 3 befestigt ist. 
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Beim Offnen und Schlie/Jen des Schiebedaches 10 wird die 
Dichtung 24 von den Deckeltragelementen zur Seite gedrangt 
um lokal den Spalt 28 freizugeben. Ahnlich ist die Spalt- 
abdichtung des (zweiten) Deckels 2 im Schlieflzustand: Das 
5 verwendete Dichtungsband 24B erlaubt es dem (ersten) Deckel 
1 beim Verschieben nach hinten genauso uber den Deckel 2 
hinwegzufahren, wie uber den Deckel 3. 

Wie insbesondere in den Fign. 3 und 4 dargestellt ist, sind 
10 die Fuhrungsschienen 16 und deren Verlangerungen 16A so 
ausgebildet, dap sie Wasserrinnen 22 aufweisen, die sich 
iiber im wesent lichen die gesamte Lange der Deckel 1 und 2 
sowie des Dachbereiches 3 erstrecken. Somit kann durch die 
Seitenspalte aller Deckel 1 bis 3 eintretendes Wasser auf- 
15 gefangen und abgeleitet werden. Im vorliegenden Ausfuhrungs- 
beispiel dienen die separaten Profile der Wasserrinnen 22 
als Grundteil des ganzen Schiebedachs 10 , mit welchem dessen 
Befestigung am Fahrzeugdach 11 erfolgt. Das Grundteil kann 
auch als umlaufender Rahmen und - gewiinschtenf alls - als 
20 Nachrustvariante ausgestaltet sein. 



Bezuqs zeichenlis te 
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1 erster Deckel 

2 zweiter Deckel 

3 Dachbereich 

10 Schiebedach 

11 Fahrzeugdach 

12 Dachoffnung 
12 A hinterer Rand 
12B/C Seitenrander 
14 Dachhaut 

16 Fiihrungsschiene 

16A Verlangerung 

18 Spalt 

20 Deckel tragelement 

2 OA hintere Deckeltragelemente 

2 OB vordere Deckeltragelemente 

21 Fiihrungsstif te 

21A hintere Fiihrungsstif te 

2 IB vordere Fiihrungsstif te 

22 Wasserrinne 
24A Dichtungsband 
24B Dichtungsband 

26 Befestigungselement 

28 Kulisse 

28A Kulissenabschnitt 

28B Kulissenabschnitt 

28C Kulissenabschnitt 

30 Schraube 

F Fahrtrichtung 

T Verschieberichtung 
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Schut zanspriiche : 



1. Schiebedach fur Fahrzeuge, 

roit einer Dachoffnung (12), 

mit einem sich an dem hinteren Rand (12A) der 
5 DachSffnung (12) anschliependen, eine Dachhaut 

(14) bildenden, feststehenden Dachbereich (3), 
mit mindestens einem die Dachoffnung (12) wahlwei- 
se verschlie|3enden oder zumindest teilweise wieder 
freigebenden Deckel (1, 2), 
10 ~ rait fahrzeugfesten Fuhrungsschienen (16), von de- 

nen der mindestens eine Deckel (1, 2) gefiihrt ist 
und 

mit einem an dem Fahrzeug befestigten oder fest- 
legbaren, das Schiebedach an mindestens zwei ein- 
15 ander gegenuberliegenden Randern begrenzenden, die 

Fuhrungsschienen bildenden oder tragenden Grund- 
teil, 

bei dem der mindestens eine Deckel (1, 2) entlang 
der Fuhrungsschienen (16) ausgehend von einer 
20 Schlie&stellung in eine oberhalb des feststehenden 



Dachbereiches (3) gelegene Of fenstellung ver- 
schiebbar ist und die Fiihrungsschienen (16) Ver- 
langerungen (16A) aufweisen, die sich in Verschie- 
berichtung (T) des mindestens einen Deckels (1/2) 
iiber den an den f eststehenden Dachbereich (3) an- 
grenzenden hinteren Rand (12A) der Dachoffnung 
(12) hinaus erstrecken, 

dadurch gekennzeichnet, 

dap sich die Verlangerungen (16A) im wesentlichen 
unterhalb der Dachhaut (14) des f eststehenden 
Dachbereiches (3) erstrecken, 

dap die Dachhaut (14) im Bereich der Verlangerun- 
gen (16A) der Fiihrungsschienen (16) je einen Spalt 
(18) freigebende Aussparungen in Verlangerung der 
seitlichen Dachof fnungsrander (12B, 12C) aufweist 
und 

da/3 Deckel tragelemente (20) zum Fuhren des minde- 
stens einen Deckels (1, 2) entlang der Fiihrungs- 
schienen vorgesehenen, mit dem mindestens einen 
Deckel (1, 2) f estverbunden und, zumindest in der 
ganz geoffneten Stellung des mindestens einen 
Deckels (1, 2), zumindest hintere Deckeltragele- 
mente (20A) mit den Verlangerungen (16A) der Fiih- 
rungsschienen (16) unterhalb der Dachhaut (14) in 
Eingriff sind und sich zumindest in der ganz ge- 
offneten Stellung durch den zugeordneten Spalt 
(18) hindurch erstrecken. 

Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafJ der mindestens eine Deckel (1, 2) mittels der Dek- 
keltragelemente (20) vertikal verlagerbar ist, 

Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dap ein zweiter Deckel (2) vorgesehen ist, der ausge- 



hend von der Schlie/3stellung in eine unterhalb des 
feststehenden Dachbereiches (3) gelegene Absenkstellung 
senkbar und entlang fahrzeugf ester Fiihrungsschienen, 
insbesondere entlang der Fiihrungsschienen (16), im 
abgesenkten Zustand unter den feststehenden Dachbereich 
(3) verschiebbar ist. 

Schiebedach nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, da/J der feststehende Dachbereich (3) 
als eigenstandiger Deckel ausgebildet ist. 

Schiebedach nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dap Befestigungselemente (26) zum Befestigen des fest- 
stehenden Dachbereiches (3) an den Verlangerungen (16A) 
der Fuhrungsschienen (16) oder an dem Grundteil vor- 
gesehen sind. 

Schiebedach nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
da/5 die Befestigungselemente (26) rinnenformig ausge- 
bildet sind und sich im wesentlichen iiber die Lange des 
feststehenden Dachbereiches (3) erstrecken. 

Schiebedach nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 mindestens ein Dichtungsband (24A, 
24B) zum Verschlie/ten jedes Spaltes (18) vorgesehen 
ist . 

Schiebedach nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dap die Fuhrungsschienen (16) und deren 
Verlangerungen (16A) Wasserrinnen (22) aufweisen, die 
sich iiber im wesentlichen die gesamte Lange der Deckel 
(1, 2) und des feststehenden Dachbereiches (3) er- 
strecken. 
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